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Schlittenbauer — ein traditionelles Handwerk

Der gute alte Holzschlitten er-
freut sich wieder zunehmender
Beliebtheit. Doch neben den be-
wdihrten «Davoser» und «Grin-
delwalder» Modellen gibt es
noch andere traditionelle For-
men. Eine davon wird noch heute
im Prattigau gebaut.

Nicht nur als Geburtsstitte des
Wettkampfsports, sondern auch
als Heimat beriihmter Rennbah-
nen und Schlittentypen machte
sich das Biindnerland einen
Namen. Unzihlige Male kopiert
wurde der legendédre «Davoser».
Heute wird dieses Modell auch
im Ausland hergestellt, und einer
der grossten Schweizer Herstel-
ler diirfte der Schlittenfabrikant
Walter Pfauin Riimligen BE sein.
In schneereichen Wintern verlas-
sen bis zu 3 000 «Davoser» und
«Grindelwalder» seine Werk-
statt. Dagegen warten die Biind-

Walter Caprez teilt die Rohlinge — sie sind ebenso wie der ganze Schlitten aus bruchfestem, altbewdhrtem Es

ner Schlittenbauer mit ver-
gleichsweise bescheidenen Zah-
len auf. So fertigt beispielsweise
die Aroser Schreinerei Zogg
jahrlich rund 80 Modelle ihres
weiterentwickelten — «Arosem
Schlittens.

Beim Kiibliser Walter Ca-
prez sind es gar nur iiber 60
Schlitten, welche pro Jahr die
Werkstatt verlassen. Der Schlit-
tenbau hat bei Caprez Berufs-
und Familientradition. Schon der
Vater baute Schlitten, und als
Walter Caprez 1947 seine Lehre
beendete, gehorte die Herstel-
lung von Schlitten und Wagen
zum traditionellen Berufsbild
des Wagners. Inzwischen haben
sich die Anforderungen gewan-
delt. Landwirtschaftliche Holz-
gerite gehdren der Vergangen-
heit an, und auch die Bergbauern
brauchen nur noch selten Horn-
oder Bockschlitten, um damit ihr
Heu und Holz ins Tal zu trans-
portieren.

Treu nach
Prittigauer Vorbild

Hat im beruflichen Alltag die
Neuzeit mit modernen Geréten
und Materialien Einzug gehalten,
so blieb man immerhin im Frei-
zeitbereich dem - Altbewéhrten
treu. Holzerne Zweikufer sind
beim Schlitteln nach wie vor ge-
fragt, auch wenn der billig er-
standene «Davoser» oder «Grin-
delwalder» aus dem Kaufhaus
des 6ftern aus dem Osten stammt.
Neben diesen relativ lieblos zu-
sammengestellten Supermarkt-
angeboten ist das Caprez-Modell
ein wahres Schmuckstiick. An
den robusten Schlitten aus dem
Prittigau findet sich keine
Schraube und erst recht kein Bo-
stitch. Daistalles nach alter Wag-
nermanier sauber verkeilt und
verzapft, und die beiden Stahl-
binder auf der Kufenunterseite
erinnern an die schweren «Be-
schldge» von alten Rosswagen
und Pferdeschlitten.

Walter Caprez baut seine
Schlitten nach einem traditionel-
len Prittigauer Vorbild. Der so-
genannte «Allemanny-Schlitten
wurde vermutlich erstmals um
1870 in Klosters gefertigt. Wag-
ner Allemann gewann damit
zahlreiche regionale Schlitten-
rennen. Auch das leicht verédn-
derte Nachfolgemodell aus Kiib-
lis verhalfseinen Besitzern schon
zu guten Rennklassierungen. Im
Gegensatz zum Schopfer seines
Schlittens war Walter Caprez
selbst nie ein angefressener
Rennrodler. «Wir gingen hin und
wieder mit di Gofd schlittelny,
meint er zu diesem Thema
trocken. Was ihn an den Zweiku-
fern fasziniere, sei das schone
alte Handwerk. Sagt's und ver-
schwindet schnellen Schrittes in
seinem wohlassortierten Holzla-
ger, um den Werkstoff' unseres
Gesprichs hervorzuholen.

Holzschlitten werden traditi-
onsgemiss aus Esche angefer-

chenholz — auf der Bandsige zu zwei Kufen.
Fotos: Barbara Steinmann




tigt. Dieses bevorzugte Wagner-
holz ist sehr zih, fest und ela-
stisch und zudem in geddmpftem
Zustand leicht biegbar.

Dies ist besonders fiir die
Herstellung der Kufen wichtig.
Im Ofen werden die geeigneten
Eschenbalken unter Wasser-
dampf erhitzt und anschliessend
in eine Form gepresst und aus-
gekiihlt — und fertig ist der Ku-
fenrohling! Da seine Herstellung
spezielle Einrichtungen erfor-
dert, bezieht Walter Caprez die
bereits vorgefertigten Rohlinge
von einer Holzbiegerei.

In der Form an das Rohstiick
eines Minialphorns erinnernd,
liegen die zukiinftigen Schlitten-
kufen auf einer Werkbank der
gerdumigen Werkstatt. Auf der
Bandsige werden die klobig wir-
kenden «Doppelkufen» zuerst
entzweigesdgt und dann auf die
richtige Dicke zurechtgehobelt.
Obwohl Walter Caprez die ge-
wiinschte Form von einem Mo-
dell abtastet und anschliessend
genau iibertréigt, braucht diese
Arbeit viel Fingerspitzengefiihl.
Man spiirt beim Préttigauer die
{iber 40j4hrige Berufserfahrung.
Ruhig und zielstrebig setzt er
seine Werkzeuge an, frist Stiit-
zen, Joche und Kufen zurechtund
«stemmty» Locher fiir die Sitzlei-
sten ins Tragjoch.

Ein aufwendiges Hobby

Nach und nach entstehen aus den
bereitgelegten Eschenplatten die
verschiedenen  Bauteile des
Schlittens. Ein stabiler Holz-
schlitten besteht im wesentlichen
aus den Grundelementen Kufen,
Tragjoche, Seitenholmen und
Sitzlatten. Als zusétzliche stabi-
lisierende Querverbindung
kommt vorn noch ein schmiedei-
serner Steg hinzu, und bei den
Caprez-Modellen werden zudem
Verstiarkungen wie eine s-formi-
ge, geschweifte Endstiitze ange-
bracht.

«Das ist noch richtiges,
wihrschaftes Handwerk», sagt
der 66jihrige Wagner und ver-
heisst fiir seine Schlitten eine Le-
benserwartung, die jeden Kéufer
iiberdauert. Die Aussage scheint
schon beim Blick aufs verwen-
dete Material bestitigt. Allein die
robusten Beschldge und Kufen-
teile wirken, als wiirden sie auch
mal einen Ritt {iber ein gekiestes
Strassenstiick iiberstehen. Die

Nach dem Einschlagen der Beine werden die Joche aufgesetzt und die Sitzlatten montiert.

sogenannten  Schwarzrdumun-
gen sind allerdings fiir jeden
Schlitten Gift. Walter Caprez
empfiehlt deshalb, dem Material
zuliebe besser auf Schlittenbah-
nen zu fahren. «Die Zeiten, wo
man noch jede Strasse hinunter-
schlitteln konnte, sind vorbei»,
bedauert er und erwéhnt vor-
sorglich einige schone Schlittel-
bahnen in seiner niheren
Umgebung. «Bei uns im Biind-
nerland  gibt's  nicht nur
Preda-Bergiin», schmunzelt der

Schlittenbauer und verweist zu-
sitzlich auf die schonen Schlit-
telstrecken von den Heubergen
nach Fideris, vom Gotschnabo-
den nach Klosters oder von der
Schatzalp nach Davos. Den Da-
vosern habe er auch schon alte
Mietschlitten geflickt, wie er
iiberhaupt zwischendurch ver-
einzelt alte Geissen wieder auf
Trab bringe.

Die Werkeleien an den Zwei-
kufern sind allerdings schon eher
ein Hobby. Auch Walter Caprez

hat seine Wagnerei wegen des
aussterbenden Handwerks ldngst
in eine Bauschreinerei und Zim-
merei umgewandelt. Den Schlit-
tenbau betreibt er nur noch ne-
benbei, und wenn er eines Tages
aufhort, wird wohl das Handwerk
des berufsmissigen Schlitten-
bauers und -flickers im Prittigau
ausgestorben sein.

Barbara Steinmann

Beim Caprez-Schlitten sucht man vergeblich nach Schrauben und Bostitch. Alles ist sauber verkeilt und verzapft.
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